





Comportamiento muy deportivo, buena ferminacion y relacion precio-prestaciones
El YPVS es ol gran secreto del motor

—

—

M una calurosa tarde de ju-

nio el tinel de entrada al Ja-
rama se convirtid inesperadamen-
e en un magieo «tinel del tiom
por. Nuestra Yamzha RD 350 LG
pronto se encontrd rodeada en la
parrilla de salida por rugientes
motos de cameras de épocas inol-
vidables. No hacia falta, para ver
¥ comprobar coma pasa el tiam-
pay como los dos tiempos cam-
bian, enfrentarla tan directamen-
te con el pasado. Por ejemplo con
una vieja Bultaco TSS 350 «mo-
na= Gon cicatrices de mil glorio-
sas carreras, pero el poder con-
verlir esle wviajes al pasado en
realidad llevando una RD, una su-
perdeportiva del '85, frente a le-
gendarias TSS, Morlon Manx,
Triumph, Ducati o tedavia compe-
titivas Narton Jahn Player «Spa-
ceframes, era una experiencia
que merecia la penz. Por ese mo-
tivo pasamos aquel dia por el tG-
nal del tiempo del yarama y nos
calamos en medio de una con-
centracion de veteranas motos
uracinge,

&Un abuso?, juna falta de res-
peto a tan venerables ancianas?
Puede que si, y quizas por eso re-
cibid un merecido castigo para
pagar su atrevimiento. Un sinte-
riors a cargo de Joaguim Folch
con «la menos viejas, la Norton
John Player de chasis multitubu-
lar del "74, calzada eso si con
aruesos slicks, ensefiaba a nues-
tra RD que no le basta, para cir-
Cuito, con jugar a ser «superde-
portivas. A la hora ce la verdad
hay que usar buenos neuméticos
en lugar de deslizantes y estre-

Insuperable. ’_

8

MOTOCICLISMO










c

se encuenira a su gusto delante
de un seméforo, mucho mas que
una cuatro tiempos, El ruido del
escape, inofensiva a pocas vuel-
tas y algo arritmico, se convierte
an un placer y un auténtico vene-
no de Gran Premin a partir de
B6.000 rp.m, Abriendo el pufio
bruscamente en ese momento y
conun poco de habilidad puedes
consaguir un swheelias similar al
de una 500 saliendo del viraje de
Farina en el Jarama.

S| consigues con una sensible
mano_izquierda insinuar en &se
instante, a pesar del poco reco-
rride Otil del embrague, una fuer-
le patinada, |a feroz subida de
yueltas abrasara la dura goma del
Yokohama trasero, pero el wwhee-
lie» sera vertical, completo y mas
divertido..., sl la rueda delantera
baja por donde ha subido. Si apli-
cas bruscaments la potencia ala
rueda, controla las rayas blancas
de pasos cebra y los asfaltos des-
lizantes. El latigazo a partir de
6.000 r.p.m, con el neumatico de
origen puede llegar a ponarte en
muchaos apuros,

En embrague de este motar, a
pesar de su corta primera, es un
oporiune freno para tanta excita-
cidn urbana. En el tercer seméafo-
ro da claras muestras de fatiga.

En |a prucba de 400 metros y
en los 1.000 metros los mejores
tiempos fueron conseguidos
siempre al primer intento. En un
uso normal, sin hacerlo patinar
brutalmente en cada salida has-
ta cerca de 40 kimh,, este embra-
gue multidisco en bafio de acel-
te no ofrece mas dificultad ni pro-
blema que el de tener siempre po
co recorrido Gtil en |a manela.

En marcha

Siempre que gires la llave de
contacto en la RD al disponerte
a afrancar escucharas claramen-
1 dos o ires suaves zumbidos, Es
gl sanvomotor del YPVS, que ha-
c& girar los rodillos para limpiar-
|== de posible carbonilla. Al mis-
ma tiempo en el tablero, de atrac-
tivo disefio, se encenderd un chi-
yato de aceite con intensa luz de

colar ojo gue ggm a poco seird
Eztingm’gndu finalidad es in-
formarie de gue no hay ningun fa-
[lo sléctrico en al mismo y que en
caso de qedans sin aceite an el
depdsito separado para fa mezcla
juncionara. Si no oyes el sonido
del servo de! YPVS busca un ser-
vicio Yamaha o mas probable-
mente afina bien &l oida. 5 se en-
ciende |a luz testiga oel aceile pa-
ra el sistema autc-lube Una ve= en
marcha, calcula que todavia lie-
nes 600 cc,, de su capacidad 1o
tal de 1.6 litros, para evitar una [ra-
gedia. Como media de foda la
prueba el consumo de aceile fue
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De la tienda a las Series

Para circuito, para correr en
las Series recién salida la RD de
la tlenda hay que hacer algunas
logicas modificaciones. Las que
delallamos a continuacion se
basan en las llevadas a cabo
por un piloto coma Rubén del
Rio, que sin tiempo para traba-
jar su RD al maximo ha demos-
trado hasta donde puede llegar
una moto de serie Como esta.
En primer lugar Ruben sustituia
el amortiguador Kayaba de orl-
gen por un Rolling, regulabile en
muelle e hidraulico, después la
harquilla era desmontada para
sustituir el hidraulico por otro
de pasos diferentes, con mas
relencidn. El ajuste se comple-
taba con pruebas de suplamen-
tos y muelles para conseguir la
precarga adecuada y controlar
&l hundimiento en frenada y en
curva. El segundo paso eviden-
te &5 pasarse rapidamenta a
unosslicks, SG 22y SV 12, aun.
que [as |lantas resultan un po-
co estrechas. Para calle unos
Michelin A 48/M48 o unos Pire-
Il pueden mejorar claramente la
establlidad de la Yamaha. En el
aparado de mejora de presta-
clones practicamente no hace
falta tocar nada para poder ro-
dar, o al menos eso demostro
Rubén con un 141" en el Jara-
ma, aunque si abres el motor
queda claro que aparece muy
suscaptible a posibles mejoras.
La bomba auto-lube de serie la
puedes dejar de momento, es-
tan dando un rendimiznto muy
fiable. La caja de filtro, el fillro
¥ las gomas de unién deben de-
saparecer, lo que te obliga a dar
mucho mas paso de gasolina
an los Mikuni que penniten gi-
rar &l motor, sin locar escapes,
@ practicaments 12.000 rp.m. Al-
gunos pilotos han probado a va-
clar los escapes pero los resul-

tados no han sido satisfacto-
rios. Tal como vienen da serig,
el motor RD rinde mucho mejor.
De lodos modos una reforma
inicial es obligatoria, parque
con slicks y en circuito los es-
capes rozan exageradamente
en el asfalto. Unos tubarmos bien
estudiados para cameras no tar-
daran en aparecer. No en vano
ias RD han generado en todo el
mundo una verdadera nube de
accesorios racing. Para el Jara-
ma, Fubén nos comeniaba que
el desarollo de serie 17/40 re-
sulla largo. La sexia, sdlo para
dar un breve respiro-al melor,
entraba coincidiendo con 1a se-
fial de 300 metros para |a curva
final de recta, y rdpidamente de-
jaba paso nuevamente a la 58
que iniciaba la reduccién. Una
corona de 41 ¢ 42 iria mejor. La
posicién sobre la RD puede ser
muy ventajosamente modifica-
da golocando DS MISMOS S2M-
maniliares de origen bajo la M-
ja superior y dando un buen re-
corte ala espuma del asiento.
Los reposapiés también deben
sar situados mas altos y alrasa-
dos. Las pastillas de freno de
serie van bien incluso en circui-
lo, pero unas latigulllos lipo
aeroquip son bien recibldos, o
mismo que un liquido especial
racing. El carenado que lleva la
molo de Rubén, integral de se-
rig, sera sin duda rapidamente
fabricads en Espafa pudiendo
de esla lorma completar la pre-
paracion racing mds elemental
posible de la RD para la que
lambién es aconsejable una
drastica simplificacion de Insla-
lacion eléctrica. En suma, muy
pocos cambios para conseguir
una RD capaz de ganar practi-
camente dae eslricta serie en
cualquier circuito de 1as Seres.

AM.

de un litro cada 360 kildn
mezclandosa como prome
la gasolina al 3,15 por cien
1o representa un coste de ;
madamente 1.250 pesota
hay que anhadir al de la ga
cada 380 kilbmetras {con
de buena calidad). Si tenen
cuenta el consumo medic
prueba, 8,82 litros, podem
tener el cosle medio ga
aceite que esde 1.267 pese
da 100 kilbmeatros.

Pueslo sobre el papel |
una carga mucho mas di
asimilar que en carretera,
te olvidas con mas facilida
factura. Esta dos-tiempos
sulta una meoto econdmi
mantenimiento &5 superio
una 750 cuatro-tiempos y r
linea con el do una 1.000 |
deportiva considerando s«
solina y aceile, perc tampi
una dos-tiempos exagerac
le gravosa.

Buscando al lade posi
lenemos en cugnta Sus pre
nes y su precio, veramas q
te a las motos grandes, n
rapldas que ela en fraza
curvas, nos permite un mar
mas de medio millén para
en gasolina perdiendo cial
te sdlo en velocidad punt

Esla AD, aun sin monta
lizadores en los escapes e
los modelos para USA, nc
ce quedar nunca mal; defas
sagradables nubes de
blanco, no vibramas que |
tro cilindros en lnea, no ti
te sin quemar y no s exa
mente ruidosa. Con un co
bastante uniforme y estab
un minimo de T30 litras
kmvh. ¥ un tope de 10,38 ¢
duccion deportiva, no
asustar a nadie acostumt
toda una nueva generac
molores muy répidos pe
siempre pasan su faclure
do quieres hacer algo m
una reposada conduccion
ca. Algo que también esta
tamente al alcance de la A
que el realidad esta moic
como el YPVS, es decir, col
valvula de escape que 1 i
todo después de un par di
de intensa conduccion de

Muy cerca del lim

En septiembre del ‘84 y
te la prueba de la RD 50¢
Yamaha, de molor V4, rigi
sig, anchos neumaticos vy
racion brutal, fuve mas cle
te que nunca la sensacior
tar rodando en caretera
en el limite de o razonal

Las posibilidades de
Roberts Replica eran mi
plias para un pilotd non
una carretera normal, lam











