





E fentaciones esta el mun:
¢o lieno, y hacer esia com:
Paratva #2250 que S8
planteaba (con el casco y
& mona puesios..) eslos
cilidos: dets: de verano. Para cual
guietr amante de la bécnica, muy en
particular de bos moloces, poder com-
parar las dos formas mas conocidas
e producir polencia quemando ga-
soling era mas que atractiva

A los déspistados que ledana no
conooen L diferencia enlre un molor
de dos tiempos y und de cualio. o pa-
ra quien haya ohidado e50s concep-
los bagicos. recordar gue por cada
wugita de ciguenal un molor de dos
tiempos tiene una explosion (un cicle
complplo de trabajol mientras que
un'modor de' cualio tiempos: tiene
una saplogion por cada dos voelins
del caglenal.

En 13 practica. un malor de dos
tiempos ¢ en principio mds sencilla
= mis baralo=— y mas polente, pero
consume mas gaselina y —de
mamenio— ot GUe Quemar aceile
ipor construccion). Frente a'él. un
cultra tiempos ¢5 mas complejo
= CArg="Y MLnas 'ﬁilﬂnl.Plf#ﬂD‘
gesanmolia tanto par (2 lguni de revo.
luciones tiene Lo mitad de explosio.
nees Qub un 2T) 251 QUE PaLa CORSE:
guit Lha poteatia patecida debe gi
rar mucho mas rapida, Contado as,
L3 coalronlacion cirecta entre 13 ¥a-
maha AD 350 y la Suzuki Bandit 400
58 pone muy inferesante.

BUEN EJEMPLO

Nugstrag protagonidlas son dos
buenas répresentanies de sus fami
lins: [a Yamaha RD. una elasica don
o Las haya, esth propulpada pot un
polenle biciindrico ea linea de dos
Lempat y 350 cantmelros eobicos
d¢ cdindrada, que incorpera lodos
los adelantos que la tsenica ha pues:
fa a disposicion de los disedadores
para mejorar ol rendimienlo del mo.
lor; relrigeracion hiquida, admision
pot Liminas ol carled, pscapes opti:
mes independienies, engrase sepa
rade v walvola parclaizadora de la
lumbiéra de eBCapo para mejorar
enirega de polencia a bajas vueklas_
Ko lalts nada.

L3 oira plolagonista es la que de-
tiende la bandaera dé los cuatro liem-
pos. y ko hace muy dignamente. El
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maotor de [ Suzuki Bandil coinclde
€25 en cllindrada con el de Lz Yama-
b, y para conseguir SoErcarse en po-
Lencia tiens que eslormarse mas: col-
Lra cilindros (por dos de 13 RO) en b-
med, con cuatro valvulas en cada una
de ellog, doble arbol de levas en cu:
lala, relrigeracion liguida, escape
cuatto on uno...

Ambas consiguen una patencia si-
milar, casi idénlica segun las cilras
qQue medimos en nuestra sbances,
pero de forma blen dilerente; 12 Ya.
maha entregd musho par muy ragids.
mente y llega a sus casi 50 cabalios
reabes al embrague anfes de las 3,000
yuelias, tras 1as que el molor ya no
estira mas (disedo de ascapes), lejos
de In zona roja todavia, Antes de esa,
sobee las 8,000 vueltas, coincide Ia
apeitura de 12 valvula YPVS con un
imporiante aumento del pariy poten:
cia) gue ayuda cuando quieres levan-
lar un poco fa rueds delantera_ y
que te recuenda el estrecho parentes-
€0 de la RD con las melos de Gran
Premio, Tenemos que hacer una sal.
vedady s qué la unidad 92 qua pro-
bames na ha rendido lo que estiba.
mos acoslumbrados en olras RD 350;
Ia golucion tene mucho gue ver con
Ia voluntad de Yamaha de cumplir las
normativas  antifruide (limitachon
“¢ 13 admislon en la caja del fik
110 & alfel y de exilar Lener en ¢l mer:
Lado una molo demasiado <salvajes
(cilindros de distribucion mas tran-
quila),

La Suzukl, en cambio, 83 un prodi-
gio de suavidad que sube, sube, su:
be... ¥ o para hasta que el encendi-
dacortasoon la aguja del cuentavuel
a5 en las (14,5001 revoluciones. Es-
e aullante motor produce ese masl:
mo de 50 caballos a mas de 12.000
vuelias, pero lo hace con una suavk
dad que #3 digna del mayer elégio,
Friate en la curva de par a patir de
mecia regiman.., (Has visto cosa tan
piana y bonila antes? Se mantiona ¢n
walares altos sin coer hasta que of
molod gira muy, muy deprisa. Es has:
1acasi mejor que la curva de mi CBR
600,

For debajo, al mator de la Bandit
no le'lalia nada; pevmite andar por
ciodad tranguilamente camblando a
cualro o cindo mil vueltas, siempre
con un laclo consistente que solo
baja ligeramente con el molor muy
calienle —gran dlasco veraniago—
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o, Unica mancha en el historial da la
«handidas, cuands ol motor esla fue-
ra de punio, 51 vas a hacer muchos
kilbmalios, cindado, porgue La Ban-
dil, haciendo honor a su nombre, 1@
robard bastanle lempo de placer a
sus lomos obligandote a frecuentas
visitas al faller en busca de |a carbu-
racitn perdida,

Aclaremos que no &5 nada grave:
simplemente cuando no estd a pun-
to k2 potencia tarda mas en llegar y
& quigres Ira nimo «vivos dobes
maniener [a aguja por encima de las
8000 wvueltas en permanencia. Es
exactamenta el mismo pioblema que
sufren practicamente todas las lelra-
cilindricas de 600 o 750, con la dife-
rencia de que a causa de su poca cl-
lindrada la Bandit loacusa mas y su
piloto percibe cdmo la molo eno em-
pujas en medios.

DIFERENTES

Hasta shora hemos analizado las
diferencias mds grandes entre (2
Bandity la RD, centradas en sus reg-
peciivos propulsores, pero hay mu-
chas mas cosas que alejan una dé 1a
olfa y qua S8 aprecian a simple vis-
ta. La Bandit es un claro —y precio-
50— Ejemplo da =naksd bikas, dama-
to disefiada para estar desnuda mos-
trando su chasis ¥ S0 conjunio mo-
liiz, con su gran fama redondo y sin
carenadc; 1a RD «Rs &5, mas que nun-
¢a, una molo carenada que esconda
—jdemasiado?— todo bajo un man-
to de plésiico, Lo esconde lanlo
gue s& calienla en yerano, |0 quo
soluchond, dosmonlando 1os embe
llacedones (lapas) superkoces y las la-
pas desmontables laterales, con
it

Las diferenclas siguen; el equipa
rodanie do la Bandil esla do acuar
oo 00n esla década, con anchas llan-
tas de 17 pulgadas de didmelio y
grandes neumaticos da perfil bajo en
meadidas 11070 delante ¥ 15070 de-
tras, ¥ con un gran disco flglanta pa:
ra delenerss delanie apoyado porun
disco traseio, ambos con pinzas de
doble pistbn paralelo,

Frénte a ¢51o, a la vélarana Yama-
ha RD no la han dejado presoniar
mds de lo quetenia hace ya oche
ahos: Nantas de 18 pulgedas calza-
das con estrochas gomas BOG0 do-
laniey 110080 delrds, y un doble dis-
co defanlorg cuyas pinzas do pislo-
nes opuestos ofrecen un nivel acep-
fable de frenada, aungue claramen:
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L OROEN CORRECTO (ARRIEA)
SALYO EN LAS RECTAS, DONDE LA
R0 DEMUESTRA EL POTENCIAL D€
SU MOTOR BICIUNDRICD EM LINEA
DOSE TIEAPOS, HEREDERD DE LA
TICHICA DE LOS TRIUNFANTES T2
DE CARRIRAS DE LOS AROS
SETEMTA ¥ DCHENTA. FUE [L
PRIMER IT EN INCORPORAR
DISTRIBUCION VARIABLE
(DERECHAL







(OMPARATIVA BANDIT-RD

dad de potencia real, p2ro no lo e
tanio si lenemos en cuania como 5e
enkrega esa potencia. Al subir tanti-
simo de vuelias, el motor de la Ban-
dil tieng un escalonamieniodel cam-
bio mucho mas camado gue el dela
RDx &5 decir, que al cambiar nos
MaEntEnamos SIsMmpre en una 2ona de
enlrega mdxima de polencia que co-
nasponda ademas con la’smeselas
guse existe entee las 10000 y las
12.500 vyeltas (Iijate en la cumva), por
lo que el molor siempre esla acele-
rando & miximo de sus posibilida-
dexs, 51 su pilolo Jo desea, por supues-
to.

Péno par mucha que &l plisto dala
RO guigra acelerar, esid obligado a
USaT un cambio mas «ablenos én un
MO CoN Una cunva de polencia my:
cho mis estrecha. Es decir, qus ace-
Iefa én pamera hasla que s& acaba
& motor (9,000 r.pm) y al pasar a se-
gunda el motor cag a T.000 vueilas.
Oibserva en 8 curva ka dilerencia de
polencia que hay entre e5as dos ci-
fras y la comespondienta &l maximo
{2 200N compara oon i3 emeselis qud
tiene arriba la Bandd, y enlonderds
de gué estoy hablando: la RD casi
nunca esld dando sumaxima. LA que
ahara comprendéis lo imporianie
Oue G5 1ener un molor que aguanis
biten la polencia arriba, ¥ ko dificil que
I=s resulla @ los pilotos da carreras
Conseguls unas relationas db cambio
perecias? Munca e acoslards...

Todo este discurso axplica los (ros
segundos que le saca la Bandit a la
RO en la aceleracidn de 1.000 melios
con salida parada, ¥ ol segundo lar.
@0 én la de 400. La salida de parado
as mejor en la RO, por lacio de em:
Drague y porqua en @s0s primernos
mairos i cuenta mucho ¢l paso, pe-
io désde qué empiezas a cambiar de
rnarchas la venlaja se va aconando
Fiasla qun la Bandil supera @ |a RD
{antes de pasar a (eroera),

PILOTAJE

Deciarnos que una afa sdeportivas
¥ ofFra Bfa «spofts, Adiving culdl og
Cudl.. y o equivocaras, porqua an
bizs tienen suliclente cardcler como
para adoplar uno u olio papel segon
el ‘dasen dél gue las pilote. Pevo,
pugstos a elégir, prefiero o Bandil
para dhvertirme y 1a AD para viajar,

En conduccidn daportiva Sa apra:
cia claramenie la dilerencla genera-
clonal enlie [as dos molos: meedas
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grandes, aflas y estrechas pam la
RD, pequafias, bajas y anchas para
la Bandit, son & gran diferencia gua
mande en lodo lo demds: chasis y
SUSDENSIONES,

La Bandit te provoca, sientes ga-
nas de irsiempee mas alld. da alacar
més, de entrar mds répido, de hacer
aullar mas al molor... por su incredoia
agilidad, la seguridad que su rigido
chasis tubular, sus ruedas (los neu:
maticos Dunlop originales tiznen un
buen agarre y deslizan nolablemen-
e al limite) y sus Casi acordadas sus-
pensiones consiguen. Gon un poco
mas de buen acaile en'la horquilla
(500 2 510 centimatros cibicos en ca-
da botedla de SAE 10 para suspensio-
nes)y algo mas de precarga (10 mm
para 75 kilos de pilotol, con el mue:
lle trasero en ¢l quinto punto de la
precarga, la Bandil mejora lo bueno
y 25 |a tenlackbn perfecia para pasar
Iargos fines da semana recodrianda
puetlos ¥ carraleras da curvas sin de-
masladaos baches (aungque admita al-
gunos sin probiemas). Soio lienes
gue estar atentoa tener ol molor por
encima da 8,000 vuellas.

La Yamaha 50 queda alras, no mu-
cho, pero desde [a primeasa cuva la
das cuenla de que permila menos im-
provisacidn, Siempre alenle, redu-
clendo para no dejar caar el molos de
Ias 7,000 vuelias, y camblando hacka
amiba al llegar a las 9,000 para no
quedarss lugra da la 2ona de polen-
cla; ademas lana que trazar muy 11
no para avilar movimlantos bruscos
wna vez melido en la curva, Parqua,
recuesda, no lienss demasiade dis
tancia lbre al suelo y si'apoyas de-
masiado el caballelo o un escapa én
ol asfalio, 1as estiechas ruedas deja:
1an da sostenerie, Ademds, an la RD
slampre 1@ pardce que vas sdando
bolocifose sl [a prugbas despuds de
bajarte do ln Bandil: cosas de |of
neymalicos da partil allo (B0 v do
UNAS SUSpEnSiones a las qua tampo-
£0 va nada mal un reloque delanle
(casquitios de 159 mm. ¥ 10 mm. mas
de nivel do acelie on cada botella).

Lo que no pueda iguatar la Band||
o5 |a ligereza da |a A, Aungue os tie-
mendamente dgll, velnie kilog son
muchos ¥ 050 8¢ nola, Ademas, la
postura dé la RDes muy comoda (en
la Bandil yovoy algo estrecha, olros
manad) y, aungua invila mancs a la
contlucchin do salaguis, casliga me-
g,

Tuvimgs ocasibn do rodar en el cir
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